UDK: 625.1:334.723 (497.5+497.6) “1886/1940”
Izvorni nau¢ni rad

DIONICARSKO DRUSTVO VICINALNE ZELJEZNICE
VINKOVCI — BRCKO (1886-1940)

SiniSa Lajnert
Hrvatski drzavni arhiv, Zagreb, Republika Hrvatska

Apstrakt: U radu autor obraduje organizaciju, poslovanje i likvidaciju
Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko u vremen-
skom periodu od godine 1886., kada je to drustvo osnovano, pa sve do
godine 1940., kada je zavr3ena njegova likvidacija. SjediSte Dionicar-
skog drustva u Austro-Ugarskoj Monarhiji bilo je u Budimpesti, da bi
se u Kraljevini Srba, Hrvata i Slovenaca / Jugoslaviji premjestilo u Be-
ograd. Pruga Drustva Vinkovci — Gunja otvorena je za promet 1886.
godine, a pruga Gunja — Brcko 1894. Navedena privatna pruga bila je
u drzavnoj eksploataciji, odnosno upravi. Temeljem sporazuma od 7.
veljace 1931. drZava je otkupila pruge Dionicarskog drustva vicinalne
Zeljeznice Vinkovci — Bre¢ko, pa je tako prestao i razlog njegovog posto-
janja. Drustvo je 1932. godine odlukom svoje skupstine uslo u proces
likvidacije, koja se zavrsila 1940. godine.

Klju¢ne rije¢i: Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Br¢-
ko u Budimpesti / Beogradu, dionicari, likvidacija, vicinalne Zeljeznice

Abstract: In this paper the author researchers the organization, activity
and liquidation of the Vinkovci — Br¢ko Vicinal Railway Stock Company
from 1886 when the company was established to 1940 when its liquida-
tion was brought to an end. The headquarters of the stock company dur-
ing the Austro-Hungarian Monarchy was in Budapest and in the King-
dom of Serbs, Croats and Slovenes/Yugoslavia, it transferred to Belgrade.
The stock company’s railway line Vinkovci- Gunja was open for traffic in
1886 and Gunja — Brcko in 1894. The mentioned private railway line was
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exploited i.e. administrated by the state. Based on the agreement from 7
February 1931 the state bought off the railway lines of the Stock Company
of the Vinkovci — Br¢ko Vicinal Railway and hence there was no reason for
its existence. In accordance with the decision of its assembly in 1932 the
liquidation of the company began and it ended in 1940.

Keywords: The Vinkovci — Brcko Vicinal Railway Stock Company in
Budapest / Belgrade, shareholders, liquidation, vicinal railways

Uvod

U clanku su s aspekta povijesti institucija prikazani rezultati istrazivanja organi-
zacije, te poslovanja i likvidacije Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Vin-
kovci — Bréko! (Vinkovce-Brekai helyi érdekii vasut részvénytarsasag, Vinkov-
ce-Brckaer Localeisenbahn-Actiengesellschaft /1886-1940./). Navedeno drustvo
osnovano je 1886. godine sa sjediStem u u Budimpesti.2 U Austro-Ugarskoj Mo-
narhiji pruge drustva bile su u eksploataciji Kr. ug. drzavnih zeljeznica.’ Pruga
Vinkovci — Gunja bila je pustena u promet 29. listopada 1886. godine, a pruga
Gunja — Bréko 12. rujna 1894. godine.* Od vicinalnih Zeljeznica izgradenih na
prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije zeljeznica Vinkovci — Brcko bila je treca
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U dokumentima iz perioda Austro-Ugarske Monarhije, Bréko se spominje pod nazivom Brcka.

Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1903., XXXVI., K. u. k. Hof-und
Universitdts-Buchhéndler, Wien, 1902, 1944. Takoder vidi i: Compass Finanzielles Jahrbuch
fir Oesterreich-Ungarn, 1907., XL., Band II., K. u. k. Hof-und Universitéits-Buchhéndler,
Wien, 1906., 1166.

Mihok”scher Ungarischer Compass, 1900./1901., Financielles und Commercielles Jahrbuch,
Genossenschaft, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staat und Stadte,
XXVIlI-ter Jahrgang, II. Theil, Buchdruckerei Gebriider Légrady, Budapest, 1901., 439-440.
Takoder vidi i: Compass Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn, 1903., 1944.

Vladimir Stehlik, “Postanak i razvitak zeleznica u Jugoslaviji (sa preglednom kartom Zzele-
zni¢ke mreze)”, u: Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949). Zbornik ¢lanaka povodom
stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, Beograd: Redakcija Stamparskog preduzeca Jugosloven-
skih Zeleznica, 1951., 82-83. U navedenom zborniku spominju se pruge Vinkovci — Gunja
— Brcko (29. 10. 1886.) i Gunja — Brcko (12. 9. 1894.). Drzavna statistika navodi podatak da
je kod privatne vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko prvi dio pruge otvoren 28. 10. 1886., a
drugi dio 12. 9. 1894. Vidi: Statisticki godiSnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., I., Kr.
zemaljski statisti¢ki ured, Zagreb, 1913., 653. Takoder vidi i: Statisticki godiSnjak Kraljevina
Hrvatske i Slavonije, 1906-1910., I1., Kr. zemaljski statisti¢ki ured, Zagreb, 1917., 478.
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po redu.’ Pruga Vinkovci — Gunja — Brcko imala je veliki promet drvetom, na
godinu oko 8.000 vagona, a zatim voc¢em i pekmezom oko 5.000 vagona. Radi
lakseg rukovanja podignuta je ve¢ prije gradnje mosta na Savi (otvorenog 12.
rujna 1894.) ekspozitura drzavnih zeljeznica u Br¢kom, gdje se preuzimala roba,
odnosno obracunavao prijevoz. Roba se nakon toga dalje sterilizirala, a potom
prevozila za izvoz. Sljive su isle najvise u Juznu Ameriku, posebno u Argentinu.

Vicinalne Zeljeznice’ bile su Zeljeznice mjesnog interesa, kojima je osnovni
smisao bio da odgovaraju prometno-gospodarstvenim interesima i potrebama po-
drucja kroz koja su prolazile. Izgradnja je prepustena privatnom kapitalu i ve¢ 13.
lipnja 1880. u ugarskom dijelu Monarhije donesen je tzv. Vicinalni zakon (Za-
konski clanak XXXI.)8, koji je za izgradnju lokalnih pruga poduzetnicima osigura-
vao razne beneficije. Zakonodavstvu je ostalo pridrzano pravo izdavanja dozvola
(koncesija)’ za zeljeznice, koje su sluzile kao spoj dviju Zeljeznica ili su sluZile
kao nadopuna pojedinih glavnih pruga u njihovom glavnom pravcu.

Koncesije za izgradnju i eksploataciju vicinalnih Zeljeznica izdavane su
pojedinim fizickim ili pravnim osobama u vidu specijalnog zakona. Izdanom
koncesijom drzava je koncesionaru dozvoljavala da izgradi doti¢nu vicinalnu Ze-
ljeznicu 1 da je eksploatira pod uvjetima i s ogranicenjima koja su, radi zastite
javnih interesa, bila predvidena u samoj koncesiji i u zakonima doti¢ne drzave.

5 Hrvatski drzavni arhiv (dalje: HR-HDA), Zagreb, 757. Obitelj Plavsi¢ — Osijek, Zagreb;
1853.-1964. (dalje: HR-HDA-757. OP), Predavanje Josipa Tominca, nadkontrolora drzavnih
zeljeznica kod zajednickog Ministarstva trgovine u Budimpesti o vaznim Zeljezni¢kim pita-
njima javnog interesa s osobitim obzirom na Hrvatsku i Slavoniju, odrzano 26. i 27. travnja
1918., kut. br. 3.

6 Josip Gorni¢i¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine; Gradenje, orga-
nizacija i financijalni odnosi, Grada za gospodarsku povijest Hrvatske, knjiga 3, Jugoslaven-
ska akademija znanosti i umjetnosti, Zagreb, 1952., 197., prilog br. 2.

Vicinalan, -Ina, -Ino lat. (vicinalis) obliznji, susjedan; vicinalna Z¢&ljeznica — sporedna Zelje-
znica (obi¢no uskotra¢na) za lokalni promet. Vidi: Bratoljub Klai¢, Rjecnik stranih rijeci,
tudice i posudenice, Nakladni zavod Matice Hrvatske , Zagreb, 2001., 1420.

Zakonski ¢lanak XXXI. zajednickoga hrvatsko-ugarskoga sabora o Zeljeznicah mjestnog inte-
resa, Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1880.,
Tiskara Narodnih novinah, Zagreb, 1881., br. 60., 235-239.

o U arhivskim i tiskanim izvorima koriste se izrazi dozvolbena isprava, dozvolna isprava i
dozvolbenik, odnosno dozvolbena tvrtka. Rije¢ je o koncesijskoj ispravi (koncesiji) i konce-
sionaru. Lat. (usp. koncedirati) 1. ugovor kojim drzava ili municipalna vlast, pod stanovitim
uvjetima, daje u eksploataciju svoja poduzeca ili zemlju s pravom vadenja korisnih ruda,
gradnje poduzeca itd.; 2. samo poduzece, organizirano na temelju koncesije; 3. dopustenje,
ustupanje, ustupak, povlastica; 4. odobrenje za vodenje obrta, dozvola za obavljanje neke
djelatnosti. Vidi: B. Klai¢, Rjecnik stranih rijeci, tudice i posudenice, 720.
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Madarska vlada potpomogla je gradnju koja je tome pristupila kao sredstvu za
prosirenje Zeljeznicke mreze na $to jeftiniji nacin. Prema izdanim koncesijama
koncesionar je bio duzan osnovati dioni¢ko drustvo'®, koje je za gradnju Zelje-
znice bilo ovlasteno pribaviti potreban kapital izdavanjem dionica ili obveznica u
koncesijom utvrdenoj visini. Drustveni kapital sastojao se iz dvije vrste: osnovnog
(temeljnog) i prioritetnog (prvenstvenog). Osnovne (temeljne) dionice izdavane
su osobama i samoupravnim tijelima lokalno zainteresiranim za izgradnju doti¢ne
zeljeznice. No, kako taj osnovni kapital prikupljen izdavanjem temeljnih dionica
nije bio dovoljan, trebalo je privu¢i i kapital koji nije bio lokalno zainteresiran za
izgradnju doti¢ne Zeljeznice, ve¢ je samo trazio povoljan plasman. U tu svrhu iz-
davane su prioritetne (prvenstvene) dionice i obligacije kojima je koncesijom i sta-
tutima drustava prvenstveno zagarantirana dividenda i amortizacija, dok temeljne
dionice nisu uzivale tu garanciju, jer se smatralo da su posjednici takvih dionica
dovoljno honorirani ve¢ time Sto su dobili svoju Zeljeznicu. Najkarakteristi¢nije je
da je drzava preuzimala na sebe obvezu da ¢e po izgradnji uzeti vicinalne pruge
u eksploataciju Kr. ug. drzavnih Zeljeznica prema uvjetima medusobnog ugovo-
ra. Prema tim ugovorima ve¢im dijelom bruto prihod dijelio se na pola (50%),
a manjim dijelom putem zagarantiranog minimalnog prihoda. Ovakve koncesije
davane su na 90 godina, poslije ¢ega je Zeljeznica prelazila u vlasnistvo drzave bez
ikakve odstete. Privatni kapital koji je sudjelovao u gradenju ovih Zeljeznica bio je
madarski, austrijski, njemacki, $vicarski, nizozemski i engleski.!!

10 Temeljem Trgovackog zakona iz 1875., koji je vrijedio za ugarski dio Monarhije, dioni¢arska
drustva osnivana su s glavnicom koja je bila unaprijed ustanovljena i sastojala se od dionica
(cijelih ili rastavljenih na dijelove) opredijeljenog broja i jednake vrijednosti. Pri takvim drus-
tvima vlasnici dionica jam¢ili su samo do iznosa svojih dionica. Dionicka drustva smatrana su
osnovanima kada im je glavnica bila osigurana, kada su pravila drustva bila utanacena i kada
je drustvo zabiljezeno u registar trgovackih tvrtki. Sva prava koja su dioni¢arima pripadala
glede drustvenih poslova izvrSavao je skup dioni¢ara na glavnoj skupstini. Poslovima dioni-
Carskog drustva upravljalo je ravnateljstvo koje se sastojalo od jedne ili vise osoba izabranih
izmedu dionicara ili drugih osoba. Postojao je i nadzorni odbor koji je bio sastavljen barem iz
tri ¢lana. Odbor je kontrolirao vodenje poslova drustva u svim granama. Bio je duzan ispitiva-
ti godiSnje racune i bilancu, kao i prijedloge razdiobe dobitka i o tome svake godine predloziti
izvje$ce glavnoj skupstini (skup svih dionicara). Bez toga izvjeséa glavna skupstina nije mo-
gla donijeti valjane zakljucke u vezi s razdiobom dobitka. Vidi: Sbornik zakonah i naredabah
valjanih za kraljevinu Hrvatsku i Slavoniju, godina 1875., Tiskara Narodnih novinah, Zagreb,
1876., br. 79, 899-1016.

1 Josip Kozjak, “O razvitku pruga u Hrvatskoj”, u: Sto godina Zeleznica Jugoslavije (1849-1949).
Zbornik c¢lanaka povodom stogodisnjice Zeleznice Jugoslavije, Beograd: Redakcija Stampar-
skog preduzeca Jugoslovenskih Zeleznica, 1951., 113-114. Takoder vidi i: Spis Ministarstva
saobracaja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31.372 upucen 22. ozujka 1946. Komitetu
za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu, Zbirka preslika izvornih dokumenata
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Prema rije¢ima Josipa Tominca, natkontrolora Kr. ug. drzavnih zeljeznica

kod zajedni¢kog Ministarstva trgovine u Budimpesti'?, u travnju 1918. na tadas-
njem prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije bilo je sveukupno 2.390 km pru-
ga, od toga 980 km glavnih Zeljeznica i 1.410 km vicinalnih'. Od toga je na
drzavne Zeljeznice spadalo 901 km, na Juznu Zeljeznicu 79 km, a na vicinalne
zeljeznice 1.410 km.

U periodu Austro-Ugarske Monarhije djelovalo je dvadesetak dionickih dru-

Stava vicinalnih Zeljeznica, a ¢ije su pruge u cijelosti ili makar jednim svojim di-
jelom prolazile povijesnim hrvatskim prostorom.'* Ve¢ina vicinalnih pruga bila je

Slobodana Rosica (dalje: ZPID SR). Svi izvorni dokumenti koristeni u ovome ¢lanku iz navede-
ne zbirke, a vezani za vicinalne Zeljeznice nalaze se u Zeljezni¢kom muzeju u Beogradu.

Ministarstvo trgovine u Budimpesti (Kereskedelmi Minisztérium / Kon. ung. Handels-Mini-
sterium) bilo je od 1889. do 1918. godine nadlezno za poslove zeljeznica u ugarskom dijelu
Monarhije, a time i za Hrvatsku i Slavoniju. Preuzelo je poslove Ministarstva za javne radnje
i komunikacije u Budimpesti (1867-1889).

Prva javna Zeljeznica Sisak — Zagreb — Zidani most predana je prometu godine 1862. Onda je
dosla zeljeznica Zagreb — Karlovac, Zakany — Zagreb, Erdut — Dalj, Osijek, Karlovac — Rijeka
— zemaljska granica, Dalj — Brod, Vrpolje — Samac, Sisak — Galdovo, Brod — Bosanski Brod,
Sisak — Dobrljin, Novi Sad — Zemun, Indija — Mitrovica, Zemun — Beograd, Sunja — Nova
Gradiska, Nova Gradiska — Brod, Zagrebacka spojna pruga juzni kolodvor i drzavni kolod-
vor, Borovo — Vukovar, Vinkovci — Mitrovica, Ogulin — Plagki. To je u razdoblju od 1862. do
1914. 971 km. Ako tome pribrojimo jos§ nekoliko spojnih i pretovarnih kolosijeka, cjelokupna
duljina iznosila je 980 km. Vidi HR-HDA-757. OP, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i
27. travnja 1918., kut. br. 3. Ovdje treba napomenuti da je uistinu prva pruga sagradena na na-
§im prostorima pruga Pragersko/Cakovec — Kotoriba, koja je otvorena za promet 24. travnja
1860. kao dionica pruge Budimpesta — Nagykanizsa — Pragersko. Prolazila je kroz Medimurje
u duljini od 41 km. No, kraljevim rjeSenjem od 27. sije¢nja 1861. Medimurje je izdvojeno iz
Banske Hrvatske i priklju¢eno Ugarskoj, pa je zbog te ¢injenice Josip Tominac ni ne spominje
u svome predavanju u travnju 1918.

Od vicinalnih Zeljeznica izgradena je prva godine 1885. Zeljeznica Barcs — Pakrac, koja je je-
dina bila pod upravom Juzne Zeljeznice. Onda slijedi Zagorska Zeljeznica, Vinkovci — Brcko,
Ruma — Vrdnik, Belis¢e — Kapelna, Varazdin — Golubovec, Osijek — Nasice, Krizevci — Bjelo-
var, St. Lorinc — Nasice, Viljevo — Noskovci, Dugo Selo — Novska i Banova Jaruga — Pakrac,
Belis¢e — Prandanovci, Bjelovar — MiSulinovac, Misulinovac — Virovitica, Zagreb — Samobor,
Ruma — Klenak, Vinkovci — Zupanja kao dio Dravsko-posavske sjedinjene vicinalne Zeljezni-
ce, Osijek — Dakovo — Vrpolje, Vérdsmajur — Vo¢in, Vrginmost — Karlovac, Belis¢e — Osijek,
Petrovaradin — Beo&in, Klogtar — Virje, Osijek — Vinkovci, Vukovar — Sid — Ra¢a, Virje — Ko-
privnica, Bjelovar — Velika Pisanica, Velika Pisanica — Garesnica — Grubisno Polje, Karlovac
— Bubnjarci, Pozega — Velika, te kona¢no 1916. godine Zabok — Stubica. Vidi: HR-HDA-757.
OP, Predavanje Josipa Tominca odrzano 26. i 27. travnja 1918., kut. br. 3.

Osim Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko u Budimpesti, na hrvat-
skom povijesnom prostoru postojala su jos i sljedeca drustva: Dionicko drustvo zeljeznice
Cakovec — Zagreb u Budimpeiti, Vicinalna Zeljeznica Varazdin — Golubovec d.d. u Bu-
dimpesti, Prekodunavska (Zapadnougarska) vicinalna zeljeznica u Budimpesti, Dionicarsko
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u eksploataciji Kr. ug. drzavnih Zeljeznica (privatne Zeljeznice u drzavnoj upravi),
te su imale normalnu Sirinu kolosijeka od 1435 milimetara (odnosno 1,435 metar).

Clanak se temelji prvenstveno na prou¢avanju sa¢uvanoga arhivskoga gradi-
va koje se nalazi u Hrvatskom drzavnom arhivu, te preslika izvornih dokumenata
u privatnom vlasnistvu. Osim analize arhivskih fondova, u radu su obradeni i
izvodi iz trgovackih registara nadleznih sudova, kao 1 drugi predmetni akti i pro-
pisi objavljeni u sluzbenim glasilima, te dnevne tiskovine iz toga vremena.

Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice
Vinkovci — Bré¢ko u Budimpesti

Naredbom kr. ug. ministra za javne radnje i komunikacije'® br. 9975 od 4. trav-
nja 1885., odnosno br. 13022 od 8. travnja 1885. odreden je politicki ophod od
Vinkovaca do Brékog projektirane ali jo§ nekoncesionirane Zeljeznice mjesnog
interesa. O ophodu je 18. travnja 1885. u Vinkovcima nacinjen i zapisnik. Pred-
met ove povjerenstvene rasprave sacinjavalo je ustanovljenje onih gradevnih

drustvo Slavonske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢arsko dru$tvo vicinalne zel-
jeznice Krizevei — Bjelovar — Virovitica — Barcs u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo vici-
nalne Zeljeznice Szt. Lorincz — Slatina — NaSice u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Lon-
jskopoljske zZeljeznice u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo lokalne zeljeznice Ruma — Klenak
u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Sjedinjenih dravsko-posavskih vicinalnih Zeljeznica u
Budimpesti (Dioni¢ko drustvo mjesne Zeljeznice Vinkovci — Zupanja — savska obala i Dion-
icarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Osijek — Pakovo — Vrpolje), Dioni¢arsko drustvo prve
jugozapadne krajiske mjesne zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo vicinalne Zeljeznice
Petrovaradin — Beoc¢in u Budimpesti, Podravske vicinalne zeljeznice d.d. u Budimpesti, Di-
onicarsko drustvo Dunavsko-posavske vicinalne Zeljeznice u Budimpesti, Dioni¢ko drustvo
vicinalne Zeljeznice Zabok — Stubica u Budimpesti, Dioni¢arsko drustvo Rumsko-vrdnicke
lokalne Zzeljeznice u Zagrebu, Dionicarsko drustvo lokalne Zeljeznice Pécs — Dolnji Mihol-
jac u Budimpesti, Vicinalna Zeljeznica Zagreb — Samobor — dioni¢ko drustvo u Budimpesti,
Dionicarsko drustvo Slavonsko-podravske zeljeznice u Budimpesti, te Vicinalna Zeljeznica
Barcs — Pakrac d.d. u Budimpesti. Vidi: Sini$a Lajnert, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od
Austro-Ugarske do danas, HZ-Hrvatske Zeljeznice d.o.0., Zagreb, 2003., 42-56. Ovdje treba
napomenuti da se na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije do 1918. godine uistinu nalazilo
18 vicinalnih Zeljeznica, jer su dvije od navedenih (Prekodunavska (Zapadnougarska) vicinal-
na zeljeznica i Podravske vicinalne Zeljeznice) tada potpadale u cjelini pod ugarsko podrudje,
te su na taj nacin bile u nadleznosti same Madarske. Vidi: HR-HDA-757. OP, Predavanje
Josipa Tominca odrzano 26. 1 27. travnja 1918., kut. br. 3.

© Ministarstvo za javne radnje i komunikacije u Budimpesti (Kdzmunka-és Kozlekedéslgyi
Minisztérium / Kén. ung. Ministerium fur dffentliche Arbeit und Communication) bilo je od
Austro-Ugarske nagodbe godine 1867. do 1889. zaduzeno za poslove Zeljeznica u ugarskom
dijelu Monarhije, a time i za Hrvatsku i Slavoniju.
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odredaba koje su se trebale provesti pri gradenju predmetne Zeljeznice te osigu-
ranja javnih i privatnih interesa. Naredbom Kr. ug. ministarstva za javne radnje i
komunikacije br. 20223 od 30. rujna 1885. zapisnik o politicCkom ophodu zelje-
znicke pruge Vinkovci — Br¢ko od 18. travnja 1885. primljen je na znanje, te je
dozvoljena gradnja navedene Zeljeznice."”

Na temelju ve¢ spomenutog Zakonskog clanka XXXI. iz 1880. te na temelju
carske odluke od 10. listopada 1884., kr. ug. ministar za javne radnje i komuni-
kacije u Budimpesti izdao je 6. rujna 1885. Dozvolnu izpravu za gradnju mjestne
Zeljeznice Vinkovci — Breka.'® Navedenom ispravom D. W. Klein, trgovac u Osije-
ku, 1 Hrvatska komercijalna banka u Zagrebu kao koncesionari dobili su pravo da
sagrade i drze u prometu parovoznu Zeljeznicu koja je izlazila od Vinkovacke po-
staje Kr. ug. drzavne Zeljeznice, vodila kroz opéine Otok i Vrbanja do obale Save i
nalazila se preko puta trgovista bosanskog podrucja Nova — Brcka. Donja gradnja
pruge izvedena je za jedan kolosijek. Maksimalni uspon pruge nije smio biti veci
od 5%o. Zavoji na otvorenoj pruzi nisu smjeli imati manji polumjer od 300 m. Siri-
na tjemena zeljeznice mjerena u donjoj povrsini §ljuncanog podnozja iznosila je 4
m. Sine su trebale biti ¢eliéne i nisu smjele biti lak3e od 23,6 kg po tekuéem metru.
Sine su trebale biti tako poloZene da optereéenije istih uz pritisak kotaca od 4.300
kg po cetvornom centimetru ne prekoraci 1.000 kg. Na svaka 4 km dolazila je po
jedna strazarnica. Koncesionari su mogli u Vinkovcima imati zajednicki kolodvor
s Kr. ug. drzavnim zeljeznicama. Najvece optere¢enje osovine parnih ili tovarnih
kola ustanovljeno je na 8.600 kg. Bila je dozvoljena upotreba lokomotiva s dvjema
osovinama. Koncesionari su bili duzni prometna sredstva, tracnice i drugi materi-
jal upotrijebljen pri gradnji nabaviti u tuzemstvu, osim u sluc¢aju ako su dokazali
da ga ne mogu nabaviti kod kuée pod sli¢nim uvjetima. Koncesionari su bili duzni
u roku od godinu dana Vladi predloziti potanke osnove, a gradenje pruge zavrsiti

17" Prisutni na ophodu bili su predstavnici: Kr. ug. ministarstva za javne radnje i komunikacije, C.
kr. zajednickog ministarstva rata, Kr. hrv.-slav. zemaljske vlade, Kr. ug. zeljezni¢kog glavnog
nadzornisStva, vinkovackog Kr. gradevnog ureda, Hrv.-slav. krajiske investicionalne zaklade,
Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica, D. W. Klein od strane molitelja koncesije, predstav-
nici doti¢nih oblasti, ureda, op¢ina i drugih interesenata. Vidi HR-HDA-79, Zemaljska vlada,
Odjel za unutarnje poslove — Zagreb (1869-1921), (dalje: HR-HDA-79. UOZV), sv. 10-4, kor.
br. 42842/1885., kut. br. 848.

18 Kao §to je re¢eno u dozvolnoj ispravi, dana 6. rujna 1885. Kr. ug. ministarstvo za javne rad-
nje 1 komunikacije izdalo je na rok od 90 godina koncesiju za gradnju i eksploataciju pruge
Vinkovci — Brcko. Nakon toga su koncesionari trebali Vladi predociti potanke osnove za
gradnju, a gradnju zavrs$iti u roku od dvije godine od dana odobrenja politickog ophoda pruge.
Navedeno odobrenje izdao je kr. ug. ministar za javne radnje i komunikacije 30. rujna 1885.
S obzirom da je pruga predana javnom prometu u listopadu 1886., moze se zakljuciti da su
koncesionari u potpunosti ispostovali odredbe koncesije.
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u roku od dvije godine racunajuci od dana odobrenja politickog ophoda pruge. Na
koncesioniranoj zeljeznici nije se ubirao otpremni porez kroz 10 godina racuna-
juci od dana izdavanja koncesije. Koncesionari su imali pravo osnovati dionicko
drustvo koje je naslijedilo sva njihova prava i obveze. U vezi s predajom, odnosno
preuzimanjem prometa na navedenoj Zeljeznici koncesionari su sklopili pogodbu
s Ravnateljstvom Kr. ug. drzavnih Zeljeznica. Za izgradnju i svrsishodno uredenje
zeljeznice ustanovljena je potrebna fakticna glavnica od 1.700.000 forinti. Ova
zeljeznica imala je kolosijek iste Sirine kao zeljeznice prvoga reda (1.435 mm).
Koncesionar je bio duzan na navedenoj pruzi podignuti najmanje tri postaje (ne ra-
cunajuci ovdje vinkovacku izlaznu postaju) i dva ugibalista. Za poslovna sredstva
trebala se upotrijebiti svota od najmanje 150.000 forinti. Vlada je bila ovlastena da
moze poslovno rukovanje i upravu Zeljeznice nadzirati i pregledavati po svojem
izaslaniku. Po Vladi izaslani povjerenik imao je pravo prisustvovati sjednicama
glavnih skupstina 1 upravnih odbora. Takoder, povjerenik je imao pravo obustaviti
sve odredbe za koje je procijenio da su protuzakonite i Stetne po drzavni interes.
Koncesionar je bio duzan prije izdavanja koncesije kod Kr. ug. srediSnje drzavne
blagajne poloziti jamcevinu u iznosu od 80.000 forinti. Trajanje koncesije usta-
novljeno je na 90 godina, nakon Cega je trebala prije¢i u vlasnistvo drzave."

Uslijed odustajanja Hrvatske komercijalne banke u Zagrebu od koncesije
zeljeznice mjesnog interesa Vinkovci — Brcko, izjavljenoga 27. kolovoza 1885.,
ministar za javne radnje i komunikacije potvrdio je 9. rujna 1885. pod br. 33460
da je D. W. Klein, trgovac u Osijeku, iskljucivi posjednik nazo¢ne koncesije, te
jedini koncesionar zeljeznice mjesnog interesa Vinkovci — Bréko.?

Naredbom kr. ug. ministra za javne radnje i komunikacije br. 37972 od 9.
listopada 1886. odreden je tehni¢ko-redarstveni ophod vicinalne Zeljeznice Vin-
kovci—Brcko. O ophodu je 27. listopada 1886. u Vinkovcima nacinjen i zapisnik.
Voditelj povjerenstva je na kraju ophoda usmeno izdao dozvolu da se navedena
pruga 28. listopada 1886. preda javnom prometu. Naredbom Kr. ug. ministarstva

1 Narodne novine (dalje: NN), br. 266, Zagreb, 19. 11. 1885. Nakon $to je godine 1886. pruga
Vinkovci — Gunja (50,7 km) izgradena, sluzbena madarska zeljeznicka statistika potvrduje
tehnicke podatke iz navedene koncesije, i to: maksimalan uspon na pruzi 5%e, najmanji polu-
mjer 300 m, normalna Sirina tjemena zeljeznice u razini donje gradnje, tj. u visini donje po-
vrsine §ljuncanog sloja (Sirina gornje gradnje) 4 m, tezina tracnica (§ina) 23,6 kg po teku¢em
metru, pritisak osovina 4.300 kg. Vidi: HR-HDA-757. OP, 1I. Kivonat a magyar szent korona
orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt all6 helyi érdekii vasutak engedélyokirataibol,
20-21, kut. br. 3.

20NN, br. 266, Zagreb, 19. 11. 1885. Dodatak koncesiji izdan je 14. sije¢nja 1894. pod br. 8943.
Vidi: J. Gorni¢i¢-Brdovacki, Razvitak Zeljeznica u Hrvatskoj do 1918. godine, 197.
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za javne radnje i komunikacije br. 43044 od 7. studenoga 1886. potvrdena je do-
zvola za otvorenje pruge za javni promet.?!

Zakonskim ¢lankom XXXIX. kojim se dozvoljuje vicinalna zeljeznica od Gu-
nje do bosanske granice od 27. prosinca 1893. ovlasteno je Ministarstvo trgovine
u Budimpesti da za onaj dio pruge Zeljeznice projektirane kao nastavak vicinal-
ne zeljeznice Vinkovci — Brcko od Gunje 1 premostenjem Save do Brckog, koji
je prolazio podru¢jem zemalja ugarske krune, moze izdati gradevnu i prometnu
dozvolu, nadalje, da moze dozvoliti da se ista prikljuc¢i onom dijelu pruge koji se
trebao izvesti na bosanskom podrucju.??

Zakonski ¢lanak 1V. o nastavnom izgradjenju Zeljeznice mjestnoga interesa
Vinkovce — Brcka od postaje Gunje do Brcke premostenjem Save donesen je u
Becu 26. veljace 1894. Navedenim zakonom ugarska vlada ovlastena je da prista-
ne na to,da bosanskohercegovacka Zemaljska vlada u svrhu nastavka izgradnje
zeljeznice normalnog kolosijeka Vinkovci — Brcko od slavonske postaje Gunja
do Brckog premostenjem Save za pokric¢e gradevnih troSkova za bosanski dio ove
produzene Zeljeznice moze sklopiti zajam u najvec¢em iznosu od 400.000 forinti.
Kamate iz spomenutoga zajma pokrivane su svake godine iz dohodaka Bosne i
Hercegovine. Cisti dobitak Zeljeznice koji je otpadao na Bosnu pripadao je ze-
maljskim dohotcima Bosne i Hercegovine.?

U utorak 11. rujna 1894. obavljen je tehnicko-redarstveni ophod novog mosta
na Savi od Gunje do Brckog. Most je bio u najboljem redu, te je 12. rujna 1894. pre-
dan prometu.? Tim danom otvoren je nastavak pruge vicinalne Zeljeznice Vinkovci
— Gunja od Gunje do Br¢kog, uslijed ¢ega je znatno olak$an promet s Bosnom.?

2l Prisutni na ophodu bili su predstavnici: Kr. ug. ministarstva za javne radnje i komunikacije,

Kr. ug. zeljeznickog glavnog nadzornistva, bana Kraljevina Hrvatske i Slavonije, Kr. kotarske
oblasti u Vinkovcima, Kr. kotarske oblasti u Zupanji, Ravnateljstva Kr. ug. drzavnih Zeljeznica,
Dionickog drustva zeljeznice Vinkovci — Bréko 1 Gradevnog poduzetnistva. Vidi: HR-HDA-79.
UOZYV, sv. 10-4, kor. br. 46045/1885., ur. br. 50449/1886., kut. br. 848. U dnevnom tisku spomi-
nje se da je nakon uspjesno obavljenog ophoda izdana dozvola za otvorenje javnog prometa od
29. listopada 1886. po oglasenom voznom redu. Vidi: NN, br. 247, Zagreb, 28. 10. 1886.

22 Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1894., Ti-
skarski zavod Narodnih novinah, Zagreb, 1894., br. 26, 278-279.

2 Shornik zakonah i naredabah valjanih za Kraljevine Hrvatsku i Slavoniju, godina 1894., Ti-
skarski zavod Narodnih novinah, Zagreb, 1894., br. 67, 481-482.

Most je bio dug 800 metara, a sagradilo ga je poduzetni§tvo Lindheimovo za zeljeznicki i
lokalni promet. Kod ophoda bili su prisutni zastupnici Ministarstva trgovine, Kr. hrv.-slav.-
dalm. zemaljske vlade i bosanske Zemaljske vlade. Vidi: NN, br. 209, Zagreb, 13. 9. 1894.

2 JzvieScée o poslovanju Upravnog odbora i o stanju uprave u Zupaniji Sriemskoj za godinu
1894., Tiskarski zavod Sriemskih novina, Vukovar, 1895., 330-331. Nakon $to je godine 1894.
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Krajem 1899. godine sjediste Drustva bilo je u Budimpesti, na lokaci-
ji V. Bathory-utcza 24. Dionicki kapital iznosio je 2.479.400 forinti, odnosno
4.958.800 kruna.

Na dan 30. sije¢nja 1908. iskaz sveukupnih troskova za zeljeznicke pruge
subvencionirane iz Krajiske investicionalne zaklade? iznosio je 5 190.000 kruna.
Od toga je za prugu Vinkovci — Brcko iz Zaklade subvencionirano 1.120.000 kru-
na.?® Zaklada je tako bila vlasnica temeljnih dionica Zeljeznice Vinkovci — Bréko
u nominalnoj vrijednosti od 1.120.000 kruna (2800 komada & 400 kruna). Ban
Hrvatske, Slavonije i Dalmacije imenovao je svoga ¢lana u ravnateljstvu vicinal-
nih Zeljeznica, koje su postojale u Hrvatskoj i Slavoniji, te je odredivao tko ¢e
zastupati Krajisku investicionalnu zakladu, kao vlasnicu temeljnih dionica, kod
glavnih skupgtina tih vicinalnih Zeljeznica. Sto se vicinalne Zeljeznice Vinkovci
— Brcko tice, ban je imao pravo imenovanja dva ¢lana u njezino ravnateljstvo.

pruga Gunja — Brcko (2,6 km) izgradena, sluzbena madarska Zeljeznicka statistika objavila je
sljedece tehnicke podatke o njoj: maksimalan uspon na pruzi 10%o, najmanji polumjer 200 m,
normalna §irina tjemena Zeljeznice u razini donje gradnje, tj. u visini donje povrsine $ljunca-
nog sloja (Sirina gornje gradnje) 4 m, tezina tracnica (Sina) 23,6 kg po tekuéem metru, pritisak
osovina 5.000 kg, broj postaja 1. Vidi HR-HDA-757. OP, II. Kivonat a magyar szent korona
orszagaiban megépiilt, valamint épités alatt all6 helyi érdekii vasutak engedélyokirataibol,
20-21, kut. br. 3.

% Godine 1899. ravnateljstvo Drustva bilo je sljedece: drzavni tajnik dr. Albert von Bed§ (pred-
sjednik; imenovan od strane Ministarstva), Antal Zaviska i Urés Wurdelja (imenovani od
strane bana), te ¢lanovi: Bauer Mor, dr. Hajesy Gyorgy, Kallina Karoly, Eduard Nemecic, dr.
Zoltan Okolicsanyi, Gyula Pdosch, Bodog Schwarcz. Iste godine ¢lanovi Nadzornog odbora
bili su: Laszlo Tisza, Lajos Hrabovszky, Béla Hoffer, Ottmar Pucher. Krajem 1913. godine
sjediste Drustva u Budimpesti nalazilo se na lokaciji VI., Andrassy utcza 5. Ravnateljstvo
Drustva bilo je sljedece: dr. Albert Bedd (predsjednik), te ¢lanovi: dr. Jacab Singer, Mari-
an Mihaljkovi¢, dr. Vladimir Bacsinsky, Béni Enyedy, dr. Gyorgy Hajesy, dr. Zoltan Oko-
licsanyi, dr. Gyula Pdésch, Adolf Urban, dr. Tivadar Bosnjak, dr. Mark Aurél Fodroczy, Adolf
Schénwald, Vincze Nagy. Clanovi Nadzornog odbora bili su: Kalman Bodogh, Emil Proszt,
Ottmar Pucher, dr. Laszl6 Mészoly. Dionicki kapital Drustva ostao je isti. Vidi: Mihok scher
Ungarischer Compass, 1900./1901., Financielles und Commercielles Jahrbuch, Genossen-
schaft, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staat und Stadte, XX VIII-ter
Jahrgang, II. Theil, Buchdruckerei Gebriider Légrady, Budapest, 1901., 439-440; Compass
Finanzielles Jahrbuch fiir Oesterreich-Ungarn 1901., XXXIV., K. u. k. Hof-und Univer-
sitidts-Buchhindler, Wien, 1901, 1242; Ungarischer Compass 1914.-1915., Financielles und
Commercielles Jahrbuch, Assecuranzen, Industrie- u. Verkehrs-Unternehmungen, Staats- u.
Stadte-Finanzen, XLII. Jahrgang, II. Teil, Budapest, 1915., 1101-1102.

27 Krajiska investicionalna zaklada osnovana je temeljem carskog zapovjednog pisma od 8. lipn-
ja 1871. od izvanrednih dohodaka iz drzavnih Suma u hrvatsko-slavonskoj vojnoj krajini.
Zaklada je financijski podupirala gradnju vicinalnih Zeljeznica u Hrvatskoj i Slavoniji.

#  HR-HDA-757. OP, kut. br. 3.
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Godine 1909. banovi zastupnici u ravnateljstvu vicinalne zeljeznice Vinkovci —
Brcko bili su: Ivan pl. Hervoi¢, odsjecni savjetnik i Franjo Mallina iz Petrovara-
dina (odluka bana br. 2176 1. z. od 23. travnja 1908.).%

Vicinalna zeljeznica Vinkovci — Brcko poslovala je sa znacajnim financij-

skim dobitkom. Kao primjer eksploatacije (promet i financijski rezultati) Zelje-
znice Vinkovci — Brcko prikazani su njeni rezultati u periodu 1894.-1910., i to:*°

Godine 1894. prevezeno je 30.000 putnika s 1.138.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 109.000 tona robe (dobara) s preva-
ljenih 4.665.000 tonskih kilometara.

Godine 1895. prevezeno je 32.000 putnika s 1.207.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 80.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.490.000 tonskih kilometara.

Godine 1896. prevezeno je 33.000 putnika s 1.270.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 99.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 2.822.000 tonskih kilometara.

Godine 1897. prevezeno je 49.000 putnika s 1.658.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 96.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.527.000 tonskih kilometara.

Godine 1898. prevezeno je 51.000 putnika s 2.045.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 95.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.221.000 tonskih kilometara.

Godine 1899. prevezeno je 68.000 putnika s 1.910.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 116.000 tona robe (dobara) s preva-
ljenih 4.249.000 tonskih kilometara.

Godine 1900. prevezeno je 66.000 putnika s 1.934.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 90.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.366.000 tonskih kilometara.

Godine 1901. prevezeno je 68.000 putnika s 1.933.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 85.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.173.000 tonskih kilometara.

29

30

HR-HDA-78. Zemaljska vlada (Hrvatsko-slavonsko-dalmatinska zemaljska vlada). Predsjed-
nistvo — Zagreb (1869-1921), sv. 6-14, ur. br. 914/1909., kut. br. 786.

Statisticki godiSnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., I., Kr. zemaljski statisti¢ki ured,
Zagreb, 1913., 654-655. i Statisticki godiSnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910.,
IL., Kr. zemaljski statisti¢ki ured, Zagreb, 1917., 479-480.
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Godine 1902. prevezeno je 72.000 putnika s 2.017.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 66.000 tona robe (dobara) s prevaljenih
2.490.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je 286.000 kru-
na. Prometni izdaci iznosili su 144.000 kruna, a drugi izdaci 31.000 kruna.
Prometni viSak iznosio je 142.000 kruna, a neto viSak 111.000 kruna.

Godine 1903. prevezeno je 77.000 putnika s 1.986.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 96.000 tona robe (dobara) s prevaljenih
3.196.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je 308.000 kru-
na. Prometni izdaci iznosili su 163.000 kruna, a drugi izdaci 35.000 kruna.
Prometni viSak iznosio je 145.000 kruna, a neto visak 110.000 kruna.

Godine 1904. prevezeno je 78.000 putnika s 2.128.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 136.000 tona robe (dobara) s pre-
valjenih 4.478.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
476.000 kruna, a drugi primici 1.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
224.000 kruna, a drugi izdaci 45.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
252.000 kruna, a neto viSak 208.000 kruna.

Godine 1905. prevezeno je 91.000 putnika s 2.507.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 126.000 tona robe (dobara) s pre-
valjenih 3.797.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
431.000 kruna, a drugi primici 4.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
205.000 kruna, a drugi izdaci 55.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
226.000 kruna, a neto visak 174.000 kruna.

Godine 1906. prevezeno je 105.000 putnika s 2.962.000 prevaljenih
putnickih kilometara i otpremljeno je 125.000 tona robe (dobara) s pre-
valjenih 4.327.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
480.000 kruna, a drugi primici 2.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
227.000 kruna, a drugi izdaci 79.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
253.000 kruna, a neto visak 176.000 kruna.

Godine 1907. prevezeno je 105.000 putnika s 2.904.000 prevaljenih
putnic¢kih kilometara i otpremljeno je 119.000 tona robe (dobara) s pre-
valjenih 4.129.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
432.000 kruna, a drugi primici 4.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
209.000 kruna, a drugi izdaci 52.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
223.000 kruna, a neto viSak 175.000 kruna.

Godine 1908. prevezeno je 85.000 putnika s 2.507.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 113.000 tona robe (dobara) s pre-
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valjenih 3.889.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
408.000 kruna, a drugi primici 4.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
199.000 kruna, a drugi izdaci 39.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
209.000 kruna, a neto visak 174.000 kruna.

Godine 1909. prevezeno je 100.000 putnika s 3.027.000 prevaljenih
putnickih kilometara i otpremljeno je 104.000 tona robe (dobara) s pre-
valjenih 4.221.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je
399.000 kruna, a drugi primici 6.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su
194.000 kruna, a drugi izdaci 38.000 kruna. Prometni viSak iznosio je
205.000 kruna, a neto viSak 173.000 kruna.

Godine 1910. prevezeno je 109.000 putnika s 3.127.000 prevaljenih put-
nickih kilometara i otpremljeno je 92.000 tona robe (dobara) s prevalje-
nih 3.627.000 tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je 420.000
kruna, a drugi primici 3.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 190.000
kruna, a drugi izdaci 58.000 kruna. Prometni visak iznosio je 230.000
kruna, a neto vi$ak 175.000 kruna.

U odnosu na druge vicinalne Zeljeznice, Zeljeznica Vinkovci — Brcko poslovala je
solidno. Usporedimo li, kao primjer, podatke iz 1910. godine s rezultatima nekih
drugih vicinalnih Zeljeznica iz iste godine, dobijemo sljedece:?!

Na vicinalnoj zeljeznici Varazdin — Golubovec prevezeno je 125.000
putnika s 2.010.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je
119.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 2.555.000 tonskih kilometara.
Prometni primitak iznosio je 165.000 kruna, a drugi primici 2.000 kru-
na. Prometni izdaci iznosili su 85.000 kruna, a drugi izdaci 24.000 kru-
na. Prometni viSak iznosio je 80.000 kruna, a neto visSak 58.000 kruna.
Na vicinalnoj Zeljeznici Krizevei — Bjelovar — Virovitica — Barcs preve-
zeno je 486.000 putnika s 10.505.000 prevaljenih putnickih kilometa-
ra i otpremljeno je 179.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 4.670.000
tonskih kilometara. Prometni primitak iznosio je 786.000 kruna, a drugi
primici 28.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 381.000 kruna, a drugi
izdaci 17.000 kruna. Prometni viSak iznosio je 405.000 kruna, a neto
viSak 416.000 kruna.

31

Statisticki godiSnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1905., I., Zagreb: Kr. zemaljski statistic¢-
ki ured, 1913., 654-655. i Statisticki godiSnjak Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1906-1910.,
II, Zagreb: Kr. zemaljski statisti¢ki ured, 1917. , 479-480.
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Na Lonjskopoljskoj vicinalnoj Zeljeznici prevezeno je 355.000 putnika
s 9.892.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 135.000
tona robe (dobara) s prevaljenih 7.597.000 tonskih kilometara. Prometni
primitak iznosio je 732.000 kruna, a drugi primici 8.000 kruna. Promet-
ni izdaci iznosili su 350.000 kruna, a drugi izdaci 36.000 kruna. Promet-
ni visak iznosio je 382.000 kruna, a neto viSak 354.000 kruna.

Na Sjedinjenim dravsko-posavskim vicinalnim zeljeznicama prevezeno
je 332.000 putnika s 6.643.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpre-
mljeno je 180.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 4.452.000 tonskih
kilometara. Prometni primici iznosili su 636.000 kruna, a drugi primici
2.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 308.000 kruna, a drugi izdaci
39.000 kruna. Prometni viSak iznosio je 328.000 kruna, a neto visak
291.000 kruna.

Na vicinalnoj zeljeznici Petrovaradin — Beocin prevezeno je 120.000
putnika s 1.469.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je
145.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 2.566.000 tonskih kilometara.
Prometni primici iznosili su 265.000 kruna, a drugi primici 2.000 kruna.
Prometni izdaci iznosili su 111.000 kruna, a drugi izdaci 85.000 kruna.
Prometni visak iznosio je 154.000 kruna, a neto visak 71.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Barcs — Pakrac prevezeno je 305.000 putnika
s 7.929.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 294.000
tona robe (dobara) s prevaljenih 14.428.000 tonskih kilometara. Promet-
ni primici iznosili su 1.296.000 kruna, a drugi primici 600.000 kruna.
Prometni izdaci iznosili su 785.000 kruna, a drugi izdaci 37.000 kruna.
Prometni visak iznosio je 511.000 kruna, a neto visak 1.074.000 kruna.

Na vicinalnoj Zeljeznici Zagreb — Samobor prevezeno je 208.000 putni-
ka s 2.889.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je 18.000
tona robe (dobara) s prevaljenih 329.000 tonskih kilometara. Prometni
primitak iznosio je 129.000 kruna. Prometni izdaci iznosili su 112.000
kruna, a drugi izdaci 10.000 kruna. Prometni visak iznosio je 17.000
kruna, a neto visak 7.000 kruna.

Na Slavonsko-podravskoj vicinalnoj Zeljeznici prevezeno je 322.000
putnika s 7.778.000 prevaljenih putnickih kilometara i otpremljeno je
355.000 tona robe (dobara) s prevaljenih 22.216.000 tonskih kilometara.
Prometni primitak je iznosio 1.149.000 kruna, a drugi primici 30.000 kru-
na. Prometni izdaci iznosili su 827.000 kruna, a drugi izdaci 26.000 kruna.
Prometni visak iznosio je 322.000 kruna, a neto visak 326.000 kruna.
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Pruga Vinkovci — Br¢ko u pocetku je potpadala pod nadleznost Prometne
uprave Kr. ug. drzavnih Zeljeznica u Segedinu, da bi kasnije presla pod novoo-
snovanu Prometnu upravu u Pe¢uhu (Pécs).??

Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice
Vinkovci — Bréko u Beogradu

Nakon 29. listopada 1918., kada je uspostavljena Drzava Slovenaca, Hrvata i
Srba, zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji stavljene su pod upravu i nadzor Vece-
slava Wildera, povjerenika Narodnog vijeca za Zeljeznice SHS sa sjediStem u
Zagrebu. Dana 1. studenoga 1918. Narodno vijece izdalo je naredbu kojom se sve
zeljeznice kojima je ranije upravljala Direkcija Kr. ugarskih drzavnih Zeljeznica
stavljaju pod upravu novoosnovanog “Generalnog ravnateljstva zeljeznica Dr-
zave SHS” u Zagrebu. Generalni ravnatelj drzavnih zeljeznica SHS bio je Duro
Masirevich. On je ujedno bio i posljednji poslovni (prometni) upravitelj Kra-
ljevskih ugarskih drzavnih Zeljeznica u Zagrebu, koji je tu funkciju preuzeo 15.
veljace 1918. Odmah je 2. studenoga 1918. slijedila i naredba da sva poduzeca
koja djeluju na teritoriju Drzave SHS a imaju sjediSta izvan toga teritorija moraju
svoja sjedista prenijeti na podru¢je Drzave SHS. To se odnosilo i na sva zelje-
znic¢ka dionicka drustva. Dana 19. studenoga 1918. generalni ravnatelj drzavnih
zeljeznica SHS objavio je da je Generalno ravnateljstvo drzavnih Zeljeznica SHS
u Zagrebu preuzelo u svoju upravu pruge na podru¢ju Hrvatske i Slavonije, medu

32 Godine 1913. organizacija postaja na pruzi Vinkovci — Brcko, koja je tada potpadala pod

nadleznost Prometne uprave u Segedinu, izgledala je ovako: Vinkovci (Ernst Mor, natkon-
trolor, glavar postaje i ¢inovnici: Simon Sebok, Ignacz Novakovi¢, Ivan Dodigovics, Istvan
Morzsan, Miksa Tamasi, Péter Nagy), Otok (Frigyes Urban, predstojnik postaje), Vrbanja
(Péter Galik, predstojnik postaje), Gunja (Géza Benedek, predstojnik postaje), Brcko (Karoly
Kuffler, natkontrolor, glavar postaje). Godine 1918. organizacija postaja na pruzi Vinkovci —
Brcko, koja je tada potpadala pod nadleznost Prometne uprave u Pecuhu, izgledala je ovako:
Vinkovci (Samu Fischer, kontrolor, predstojnik postaje, Janos Karoly Petrov, kontrolor i ¢i-
novnici: Elemér Rakosi, Zoltan Nessel, Mihaly Kocsis, Karoly Tomak, Laszl6 Molnar, Ivan
Koprivsek, Pal Fejér, Gyorgy Gellért, Gyula Honig, Frigyes Kurz, Gyorgy Sali¢, Ivan Antalo-
vi¢), Otok (Frigyes Urban, glavar postaje), Vrbanja (Sandor Szlifka, glavar postaje), Drenovci
(Gergely Lavicska, strazar otpravnik), Gunja (Frigyes Becker, glavar postaje), Brcko (Ignacz
Singer, protustavnik, predstojnik postaje). Vidi: Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih
sluZbenika Kraljevina Hrvatske i Slavonije, 1913., Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, Za-
greb, 1913., 192-193; Imenik dostojanstvenika, ¢inovnika i javnih sluzbenika Kraljevina Hr-
vatske i Slavonije, 1918., Kr. hrv.-slav.-dalm. zemaljska vlada, Zagreb, 1918., 148-149; S.
Lajnert, Ustroj Zeljeznica u Hrvatskoj od Austro-Ugarske do danas, 38-39.
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kojima je bila i pruga vicinalne zeljeznice Vinkovci — Br¢ko.* Ona je preuzeta od
Prometne uprave u Pe¢uhu.*

Nakon 1. prosinca 1918., kada je stvorena Kraljevina Srba, Hrvata i Slo-
venaca, pruge vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko potpale su pod nadleznost
Direkcije drzavnih Zeljeznica Zagreb.®

Ministar trgovine i industrije Kraljevstva SHS donio je 30. travnja 1919. Rje-
Senje br. 6717 o popisu, sekvestru i likvidaciji imovine neprijateljskih podanika.
S obzirom na interese domace privrede, na obveze koje je drzava primila na sebe
prema svojim saveznicima, u cilju obeste¢enja za povrede nanijete ratom drzavi
i njenim stanovnicima, ministar trgovine i industrije rijesio je da se sva poduzeéa
i imovina razne vrste (gotov novac, vrijednosni papiri, razna nov¢ana primanja i
nepokretna imanja) na teritoriju cijeloga Kraljevstva koja su pripadala podanici-
ma ili drustvima i poduze¢ima neprijateljskih drzava kao i poduzeca i imovinski
objekti mjeSovitog karaktera stave pod osobiti nadzor i sekvestar®® i podvrgnu
likvidaciji. Ovim rjeSenjem prestale su vaziti sve povlastice i koncesije temeljene
na specijalnim zakonima, ukazima, dekretima ili kojim drugim na¢inom dobive-
ne od drzave, provincije (oblasti) i drugih pravnih administrativnih tijela, okruga,
srezova, op¢ina u pogledu raznih poduzeca, eksploatacija privrednih i industrij-
skih, ako su se ova poduzeca u ukupnosti ili djelomicno nalazila na teritoriju
Kraljevstva SHS i ako je cijeli kapital poduzeca (dionicarski i nedionicarski) ili
djelomicno pripadao pripadnicima ili poduze¢ima (tvornicama itd.) neprijatelj-
skih drzava.’’

Na temelju Zakona o postupanju sa imovinom podanika drZava koje su u
neprijateljstvu sa Srbijom i Pravilnika za izvrSenje ovog zakona, a s obzirom i
na zakonsko rjeSenje od 5. veljace 1919., kojim je spomenuti zakon proSiren na
cijelo podruc¢je Kraljevstva SHS, ministar trgovine i industrije postavio je 17.

3 Sinisa Lajnert, “Kratki pregled rada Generalnoga ravnateljstva drzavnih Zeljeznica SHS
(1918)”, Arhivski vjesnik, Hrvatski drzavni arhiv, Zagreb, 2004., br. 47, 159-171.

3 HR-HDA-881. Zbirka rukopisa 1301-1955., inv. br. 638, Vilim Filipasi¢, Prevrat godine
1918. i zeljeznice u Hrvatskoj i Slavoniji, 12-14.

35 Almanah Kraljevine Srba, Hrvata i Slovenaca, 1921.-1922., sv. 1., dio I, IL., III., Glavno
uredniS$tvo Almanaha — Zagreb, Komisionalna naklada Hrvatskog Stamparskog zavoda d.d.,
Zagreb, 220-232, 1L.-5.

3% Sekvestar (engl. sequester; njem. Sequester; franc. séquestre), imovina ili dio imovine odre-
dene fizicke ili pravne osobe stavljena pod privremeno upravljanje radi zastite interesa i si-
gurnosti drzave, prirode, spomenika kulture, ljudskog okoliSa i zdravlja ljudi. Vidi: Pravni
leksikon, Leksikografski zavod Miroslav Krleza, Zagreb, 2007., 1447.

37 NN, br. 106, Zagreb, 9. 5. 1919.
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svibnja 1919. Ernesta Paniana, savjetnika drzavnih Zeljeznica, Rajmunda Lapai-
ne, inspektora drzavnih Zeljeznica i Belu Bodnara, natkontrolora drzavnih Zelje-
znica, za drzavne komesare za sve vicinalne Zeljeznice. Ministar trgovine i indu-
strije pozvao je sve vojne i gradanske vlasti da komesarima ukazu svaku pomo¢
i u svemu im olaksaju izvrSenje povjerene misije, stavljaju¢i im na raspolaganje
transportna sredstva, radnu snagu, pratioce, straZu i prostorije za smjestaj.*

Vicinalnim Zeljeznicama koje su stajale pod sekvestrom upravljao je Uprav-
ni odbor vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu (Trg 1., broj 19). Za sve §tete koje su
prouzrocile vicinalne Zeljeznice pod sekvestrom trebalo se obratiti navedenom
upravnom odboru koji ih je zastupao.** Konkretnije, Upravnom odboru vicinal-
nih Zeljeznica u Zagrebu povjerena je, rjeSenjem ministra pravde br. 5827 od 24.
rujna 1920., uprava vise sekvestriranih vicinalnih Zeljeznica. Odbor se sastojao
od pet osoba (drzavnih sluzbenika), te je imao duznost brinuti se da poduzece pod
sekvestrom racionalno upravlja imovinom, a prihodi da se Salju Upravi fondova.
Ovim sekvestriranim vicinalnim Zeljeznicama nisu upravljala poduzec¢a, ve¢ dr-
zavne zeljeznice, a dionicka drustva Cija su imovina bile ove vicinalne Zeljeznice
od ujedinjenja u Kraljevstvo SHS prekinula su svaku vezu, jer su se nalazila u
inozemstvu.*’ Pod sekvestrom i upravom ovoga odbora nalazila se i vicinalna
zeljeznica Vinkovci — Bréko. !

Temeljem rjeSenja Ministarstva saobracaja br. 10543 od 28. ozujka 1923.,
presle su danom 15. travnja 1923. pruge od Broda prema istoku pod upravu i
nadleznost Direkcije drzavnih Zeljeznica u Subotici®’. To se odnosilo i na pruge
Dionicarskog drustva vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko. Tako je Direkcija

¥ HR-HDA-573. Bankovno drustvo za Hrvatsku d.d. Zagreb (1928-1949), (dalje: HR-
HDA-573. BDH/Z), sv. br. 1217, dosje: Dioni¢arsko drustvo Prve jugozapadne krajiske mje-
sne zeljeznice Zagreb, spis Ministarstva trgovine i industrije ur. br. 7803 od 17. svibnja 1919.

3 HR-HDA-573. BDH/Z, sv. br. 1217, dosje: Dioni¢arsko drustvo Prve jugozapadne krajiske
mjesne zeljeznice Zagreb.

4 HR-HDA-136. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica — Zagreb (1918-1941), (dalje:
HR-HDA-136. DIDZ/Z), ur. br. 378/U.0., dopis koji je 3. travnja 1924. Upravni odbor vici-
nalnih Zeljeznica u Zagrebu uputio Financijskoj direkeiji u Tuzli, kut. br. 124.

41NN, br. 289, Zagreb, 19. 12. 1922.; NN, br. 290, Zagreb, 20. 12. 1922.

4 Opce odjeljenje Direkcije Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Beograd Sjever obavijestilo

je 11. svibnja 1939. pod br. 24295/1-1939. Kr. bansku upravu u Zagrebu da je sjediSte bivse
Oblasne zeljeznicke direkcije u Subotici preneseno u Beograd. Novi naziv ove direkcije gla-
sio je: Oblasna direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica Beograd — Sjever. Direkcija se
nalazila u prostorijama Ministarstva saobracaja (IV kat). Vidi: HR-HDA-146. Savska banovi-
na. Poljoprivredno odjeljenje — Zagreb (1929-1939), Agrarno-pravni odsjek, Okruznice, spis
ur. br. 7336/1939.
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drzavnih Zeljeznica Zagreb predala Direkciji Subotica i pruge Vinkovci — Brcko
te Gunja — Gunja Sava.®

U sluzbenim shematizmima iz 1922. 1 1923. godine spominje se da je Dio-
nicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Br¢ko imalo biro u Budimpesti,
IV., Kaas-Ivor utca 9. Eksploataciju su vodile Jugoslavenske drzavne Zeljeznice
uz naplatu vlastitih troSkova.* Ve¢ u sluzbenom shematizmu iz 1925. spominje
se da je D. d. vicinalne zeljeznice Vinkovci — Brcko imalo svoje sjediste u Beo-
gradu.® Prema sluzbenom shematizmu iz 1929. godine, sjediSte Drustva bilo je u
Beogradu, dok je njegov Centralni biro bio u Zagrebu, Rackoga 8.%

Na teritoriju Kraljevine Jugoslavije nalazilo se poslije 1. svjetskog rata pre-
ko 3.000 km vicinalnih (lokalnih) Zeljeznica u vlasnistvu 37 dionickih drustava,
vecinom sa sjediStem u Austriji i Madarskoj. Ugovorima o miru — ¢l. 320. 1 267.
Sen-Zermenskog i ¢l. 304. i 250. Trianonskog ugovora — bila je Jugoslavija oba-
vezna da pravne i financijske odnose tih drustava regulira po principu postovanja
privatnog vlasnistva. U &l. 320. Sen-Zermenskog i u ¢l. 304. Trianonskog ugovora
o miru predvideno je za Zeljeznice presjeCene novom drzavnom granicom arbi-
trazno sudenje pred Izbornim sudom Savjeta drustva naroda. Isto tako je u ¢l. 250.
Trianonskog ugovora madarskim drustvima vicinalnih Zeljeznica dato pravo tuzbe
pred Mjesovitim izbornim sudom predvidenim u ¢l. 239. istoga ugovora. Teziste
pitanja bilo je u tome da li je i koliko Kraljevina Jugoslavija obavezna respektirati

4 HR-HDA-136. DIDZ/Z, ur. br. 6977-V-1923., dopis Direkcije Zagreb Drzavnih Zeljeznica
Kraljevine SHS upucen 8. svibnja 1923. Upravnom odboru vicinalnih Zeljeznica u Zagrebu,
Trg L, broj 19, kut. br. 124. Vidi takoder i: Statistika Zeljeznica Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca u eksploataciji Ministarstva saobracaja za godinu 1924. sa uporednim podacima
za godine 1923. i 1922., Generalna direkcija drzavnih Zeleznica, Sarajevo, 1927, 11.

4 Predsjednik Uprave dionicarskog drustva bio je barun Josef Szterenyi. Vidi: Compass Finan-
zielles Jahrbuch Tschechoslovakei-Jugoslavien, 1922., LV., Band II, Compassverlag, Wien,
1922, 1408-1409; Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1923., LVI., Band
111, Compassverlag, Zagreb und Budapest, 1923, 570.

4 Ravnateljstvo Dioniarskog drustva bilo je sljedeée: dr. Jakov Celebonovié, dr. Zivko Pro-
danovi¢, Sima Petrovi¢, Rista Odavi¢, Ernest Panian, Josif Szterenyi, Ernest Medvecki, Be-
njamin Enjedi, Josif Offner, dr. Zoltan Okoli¢ani, Emil Prost i Adolf Urban. Vidi: Compass
Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien-Ungarn, 1925., LVIIIL., Band III, Kompas d.d., Zagreb,
1925., 713.

4 Clanovi Upravnog vijeé¢a Dioni¢arskog drustva bili su: dr. Jakov K. Celebonovi¢, Rista Oda-
vi¢, Ernest Panian, barun Josef Szterenyi, dr. Zoltan Okolicsanyi, Zarko Cupi¢, dr. Jovan
Radoni¢, Simo Sevi¢, dr. Slavko Seéerov, Stjepan Simi¢, dr. Koloman Doroghy i Josip Novak.
Clanovi Nadzornog odbora bili su: Ernest Panian, barun Josip Szterenyi, dr. Zoltan Oko-
licsanyi i dr. Josip Sziebelt. Vidi: Compass Finanzielles Jahrbuch Jugoslavien, 1929., LXIIL.,
Kompassverlag, Wien, 1929., 686.
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prava koja su privatnom kapitalu investiranom u ovim vicinalnim zeljeznicama
garantirale prijasnje drzave Austro-Ugarske Monarhije (Austrija, odnosno Madar-
ska). Sva drustva vicinalnih Zeljeznica Cije su se pruge nalazile na jugoslavenskom
teritoriju trazila su najprije od Kraljevine Jugoslavije da im ona prizna sve privi-
legije na temelju koncesija i sporazuma zakljucenih sa bivSom Austro-Ugarskom
Monarhijom, a naro€ito su inzistirala da im se osiguraju prava financijske prirode
na osnovi zlatnog pariteta. Kraljevina Jugoslavija, medutim, stajala je na gledistu
da ona nije direktni pravni sljednik bivSe Austro-Ugarske, te da stoga nije obave-
zna priznati izdane koncesije i zakljuc¢ene eksploatacijske ugovore, ve¢ ih moze po
pravu suvereniteta podvrgnuti reviziji. S druge strane, ona je izjavila svoju spre-
mnost da u smislu ugovora o miru respektira prava privatnog vlasnistva, ali samo
u onom obimu koji bi odgovarao stvarnim prilikama, koje su se od vremena izda-
nih koncesija, a narocito uslijed rata, iz temelja izmijenile. Zbog toga je Kraljevina
Jugoslavija odbijala da se kod pregovora oko reguliranja pravnih i financijskih
odnosa tih drustava uzima kao osnovica zlatna vrijednost investiranog kapitala.
Kako su mnoga od tih drustava na temelju naprijed navedenih odredaba mirovnih
ugovora tuzila Kraljevinu Jugoslaviju pred Izbornim sudom Savjeta drustva naro-
da i pred Mjesovitim madarsko-jugoslavenskim izbornim sudom u Hagu, koji suu
nekim slu¢ajevima i donijeli presude izrazito nepovoljne po drzavu, jugoslavenska
vlada nastojala je s njima posti¢i mirnim putem $to povoljniji aranzman. Poslije
dugogodisnjih pregovora Kraljevina Jugoslavija je 7. veljace 1931. zakljucila spo-
razum o otkupu s najve¢om grupom od 24 madarska drustva vicinalnih Zeljezni-
ca*’, udruzenih u koncern “Pruga d.d.”, sa sjedistem u Zagrebu, ¢ija je cjelokupna
duzina pruga iznosila oko 1.780 km.* Izmedu Zeljeznickih pruga biv§ih madar-
skih drustava vicinalnih Zeljeznica otkupljenih sporazumom od 7. velja¢e 1931.
bila je i vicinalna Zeljeznica Vinkovci — Br¢ko (otvorena 1886. godine). Pruge
(sveukupna gradevinska duljina 53.792 km): Vinkovci — Gunja — Brcko (52.121
km) 1 Gunja — Gunja Sava (1.671 km). Medu ovim vicinalnim Zeljeznicama bilo
je 15 takvih koje su se nalazile u cijelosti na teritoriju Kraljevine Jugoslavije,
dok su ostale bile presjecene drzavnom granicom, te je otkupljen samo onaj dio

47 Ugovori su zakljuceni 1931. godine sa 6 financijskih grupa na temelju sporazuma ozakonje-

nog ¢l. 56. Financijskog zakona za 1931./1932. godinu. Vidi: Spis Ministarstva saobracaja u
Beogradu Kab. br. 915/1941. upuéen u rujnu 1941. Odjelu za Zeljeznicki promet Hrvatskih
drzavnih Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica na podrucju Hrvatske, ZPID
SR. Navedeni financijski zakon objavljen je u: SluZzbene novine Kraljevine Jugoslavije (dalje:
SNKJ), br. 72, Beograd, 31. 3. 1931.

Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31372 upucen 22.
ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu, ZPID SR.

48
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pruga koji se nalazio na jugoslavenskom teritoriju. Ove su pruge (odnosno dijelovi
pruga) otkupljene kao objekt posebnim kupoprodajnim ugovorima. Pruge koje su
u cijelosti lezale na jugoslavenskom teritoriju nisu otkupljene kao objekt, ve¢ su
od doticne financijske grupe otkupljene prvenstvene (prioritetne) dionice, a zatim
su doti¢na drustva koja su prenijela svoja sjedista u Zagreb i Beograd likvidirana
po postojecim jugoslavenskim zakonima. Kod osam drustava sa sjediStem u Be-
ogradu, medu kojima je bila i vicinalna Zeljeznica Vinkovci — Brcko, definitivno
je provedena likvidacija drustava, ali prijenos vlasni$tva na prugama u Centralnoj
gruntovnici zeljeznica i kanala u Novom Sadu uslijed izbijanja 2. svjetskog rata
nije izvrSen. Za ova vicinalna drustva bio je uoci 2. svjetskog rata otvoren kod
Okruznog suda u Novom Sadu postupak za upis vlasniStva na ime drzavnog erara
aktom G.D. br. 143/1941., koji je zaveden kod spomenutog suda pod Zelj.R.Z.
71/1941. Okruzni sud pismom Zelj.R.Z. 71/1941. od 12. ozujka 1941. trazio je
da mu se dostave polazna i zavrS$na stanica za otkupljene zeljeznicke pruge i da
mu se predloze originalni zapisnici glavnih skupstina s odlukama o pravu prije-
nosa vlasnistva. Kao §to je receno, uslijed izbijanja 2. svjetskog rata postupak je
prekinut.* Drustveni kapital svih tih vicinalnih Zeljeznica sastojao se od temeljnih
(osnovnih) i prvenstvenih (prioritetnih) dionica. Prvenstvene dionice predstavljale
su oko 65% investiranog kapitala, a temeljne dionice oko 35%. Sporazum je za-
kljucen na sljede¢em temelju.

Kraljevina Jugoslavija obvezala se da plati drustvima otkupnu cijenu za
prvenstveni kapital koji na dan 1. sije¢nja 1919. nije jo$ bio amortiziran. Otku-
pna cijena utvrdena je na ovaj nacin — Jugoslavija otkupljuje s 1. sije¢nja 1931.
(valuta 1. sije¢nja 1931.) sve neamortizirane prvenstvene dionice po cijeni od
200 dinara za 100 austro-ugarskih kruna (oko 18 Svicarskih centa za 1 austro-
ugarsku krunu). Pored toga, Kraljevina Jugoslavija pla¢a na ime kamata i od-
Stete za upotrebu pruga za vrijeme od 1. sije¢nja 1919. do 31. prosinca 1930.
forfeterno odredenu naknadu, i to 90 dinara za svakih 100 austro-ugarskih kru-
na, odnosno za svakih 200 dinara na navedeni nacin utvrdenog prvenstvenog
kapitala (Sto je odgovaralo godi$njoj kamati od 3,15% za navedeno vremensko
razdoblje). Kod onih drustava ¢ije su pruge u cijelosti bile na teritoriju Kralje-
vine Jugoslavije zakljuceni su ugovori o otkupu prvenstvenih dionica sa 6 ino-
zemnih financijskih grupa (banaka) kao mandatarima doti¢nih drustava i njiho-

4 Pregled A (I.) zeljezni¢kih pruga biv§ih madarskih drustava vicinalnih Zeljeznica otkupljenih
sporazumom od 7. veljace 1931. Ovaj pregled ¢ini prilog spisu Ministarstva saobracaja br.
31372 od 22. ozujka 1946. Takoder vidi i: Spis Ministarstva saobracaja u Beogradu Kab. br.
915/1941. upuéen u rujnu 1941. Odjelu za Zeljeznicki promet Hrvatskih drzavnih Zeljeznica u

Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica na podrucju Hrvatske, ZPID SR.
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vih povjerilaca. Ova drustva, koja su prenijela svoja sjediSta u Jugoslaviju,
presla su na temelju toga pod upravu drzave kao vlasnika vecine druStvenog
kapitala, te su nove druStvene uprave sastavljene od drzavnih predstavnika i
predstavnika samoupravnih tijela, u ¢ijim su se rukama nalazile temeljne dioni-
ce, predale svoje pruge u drzavno vlasnistvo i zatim provele likvidaciju drusta-
va shodno vaze¢im zakonskim propisima. Drustva ¢ije su pruge presjeCene gra-
nicom zakljucila su pojedina¢no s drzavom ugovore o otkupu onog dijela pruge
koji je lezao na jugoslavenskom teritoriju, ali na istoj bazi, tj. otkupna cijena
odredena je razmjernim dijelom prioritetnog kapitala, koji je otpadao prema
kilometru duzine na Kraljevinu Jugoslaviju. Temeljne dionice pri zaklju¢enju
ovog aranzmana nisu uzete u obzir budu¢i da su iz navedenih razloga i u sud-
skoj praksi medunarodnih sudova smatrane kao izdane & fonds perdu®. Ukupna
otkupna cijena koju se Kraljevina Jugoslavija obavezala platiti za sve ovim
aranzmanom otkupljene Zeljeznicke pruge iznosila je 245.399.758 dinara. Ovu
sumu Jugoslavija je imala platiti u drzavnim blagajnickim bonovima na dono-
sioca u Svicarskim francima, i to u 16 jednakih obroka s uracunatom kamatom
od 6%, plativih svakog 1. sijecnjai 1. srpnja poCevsi od 1. srpnja 193 1. zakljuc-
nosa 1. sijecnja 1939. Svi su ovi bonovi, u ukupnoj vrijednosti od 28.527.172,64
Svicarskih franaka, u mjesecu lipnju 1931. izdani opunomocenicima Sest inoze-
mnih financijskih grupa (banaka). Ukupna naknada na ime kamata do 1. sijec-
nja 1931. iznosila je na dan 1. sije¢nja 1931. (po odbitku ranije ispla¢enih akon-
tacija) 64.163.843,69 dinara, $to je suma prema sporazumu u ozujku 1931.
isplacena u gotovu.’! Ovdje treba dodati i 6% kamata (962.457,65 dinara) za
period od 90 dana (1. sije¢nja do 31. ozujka 1931.), $to je iznosilo ukupno
65.126.301,34 dinara. Navedenih 6 banaka (financijskih grupa) bile su sljede-
¢e: 1. Pestanskoj madarskoj komercijalnoj banci u Budimpesti (opunomocdeni
primalac Ladislav Halaszy) ispla¢eno je 18.928.175,15 dinara za 9 vicinalnih
zeljeznica, izmedu kojih je bila i vicinalna Zeljeznica Vinkovei — Brcko
(1.273.738,58 dinara+6% kamata od 19.106,08 dinara), 2. Dresdener Bank, Ei-
senbahn-Bank, Eisenbahn-Renten-Bank (opunomoceni primalac Karl Haich)
isplaceno je 13.539.759,39 dinara za 4 vicinalne zeljeznice, 3. “Ala” A. G. fiir
Verkehrsunternehmungen Schaffhausen (opunomoceni primalac dr. Eugen Ra-
poch) isplac¢eno je 18.377.761,40 dinara za 4 vicinalne zeljeznice, 4. Banci Un-
garo-Italiana S.A. (opunomoceni primalac dr. Gavro Cukor) isplaceno je

50 Afonds perdu — izgubljena sredstva.

51 Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31372 upuéen 22.

ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu, ZPID SR.
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8.031.765,25 dinara za 5 vicinalnih zeljeznica, 5. M. L. Herzog i Komp. (opu-
nomoceni primalac August Balony) isplaceno je 4.248.465,20 dinara za 1 vici-
nalnu Zeljeznicu, 6. Cementia Holding A.G. (opunomoceni primalac Aleksan-
dar Ungar) isplaceno je 2.000.374,95 dinara za 1 vicinalnu Zeljeznicu.’> Nave-
dena otkupna cijena za svih 24 vicinalnih Zeljeznica od 28.527.172,64 Svicar-
skih franaka i 65.126.301,34 dinara likvidirana je na taj nacin, $to je suma od
65.126.301,34 dinara na ime interesa od 1. sijecnja do 31. ozujka 1931. odmah
isplac¢ena, dok su za iznos od 28.527.172,64 Svicarskih franaka navedenim ban-
kama izdani blagajnicki bonovi u 16 polugodisnjih rata po 1.728.948,29 Svicar-
skih franaka s rokovima placanja pocevsi od 1. srpnja 1931. zaklju¢no sa 1.
sije¢nja 1939. Isplata ovih bonova obustavljena je u vezi s Lozanskim morato-
rijem za madarske reparacije rjeSenjem Ministarstva financija pov.br. 117/1. od
26. srpnja 1933. i uslijed toga je ostao veci dio ovih bonova neisplac¢en. Drzav-
ni blagajnic¢ki bonovi izdani spomenutim financijskim grupama iskupljeni su
samo malim dijelom do 30. lipnja 1933., kada je odlukom jugoslavenske vlade
isplata obustavljena. Isplaceno je do tada svega 5.641.950,93 Svicarskih frana-
ka. Kasnijim rjeSenjem Ministarstva financija pov. br. 143/VI. od 29. rujna
1939. izvrsen je otkup jednog dijela ovih bonova, koji su se nalazili u rukama
Banke Commerciale Italiana u iznosu od 3.894.790,70 Svicarskih franaka, i to
na taj nacin Sto su za ovaj iznos Svicarskih franaka izdani spomenutoj banci
dinarski bonovi po tecaju od 10 dinara za 1 Svicarski franak. Od ovih dinarskih
bonova isplaceno je do 1. travnja 1941. godine 22.000.000 dinara, odnosno
2.200.000 svicarskih franaka. Naprijed navedenom iznosu od 65.126.301,34
dinara, koji je isplac¢en u 1931. godini u gotovom, treba dodati jo§ 2.000.000
dinara, koje je Ministarstvo financija isplatilo na ime interesa italijanskim por-
terima bonova u 1939. godini. Na taj nacin je od cjelokupne sume izdanih bla-
gajnickih bonova za otkup ovih vicinalnih zeljeznica od 28.527.172,64 Svicar-
skih franaka ostalo neispla¢eno 20.685.221,71 Svicarskih franaka, i to iznos od
18.990.431,01 Svicarskih franaka u bonovima koji su se odnosili na Svicarske
franke i iznos od 16.947.907 dinara u dinarskim bonovima izdanih Banci
Commerciale Italiana. Do obustave isplate navedenih drzavnih bonova doslo je
iz sljede¢ih razloga: Vlada Kraljevine Jugoslavije polazila je pri zakljucenju
sporazuma od 7. veljace 1931. od pretpostavke da ¢e oni iznosi koji su trebali
biti isplaceni spomenutim madarskim drustvima na temelju ovog aranzmana
biti refundirani Jugoslaviji na racun madarskog reparacijskog duga. Na temelju

2 Prilog izvjestaju Generalne direkcije JDZ od 1. travnja 1931. o isplati u gotovu novcu Sest
financijskih grupa u vezi otkupa vicinalnih Zeljeznica, ZPID SR.
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Haskog i Pariskog sporazuma o madarskim reparacijama Accord IV od 28.
travnja 1930. osnovani su Fond A i B, iz kojih se trebala isplatiti drzavama
Male Antante (Cehoslova¢ka, Rumunjska i Jugoslavija) naknada od njih ispla-
¢ene odstete madarskim pripadnicima (tzv. madarskim optantima za oduzeta im
zemljiSta agrarnom reformom i drugim madarskim povjeriocima) na temelju
presuda Mjesovitog izbornog suda u Hagu, donijetih po mnogobrojnim sporo-
vima na temelju ¢l. 63., 191. 1 250. Trianonskog ugovora o miru. Da bi se likvi-
dirali ti sporovi izmedu drzava Male Antante i Madarske, obvezale su se pored
ovih drzava i Engleska, Francuska i Italija da izvrSe izvjesne uplate u ove fon-
dove. Kako je 11 od navedenih madarskih druStava vicinalnih Zeljeznica tuzilo
Kraljevinu Jugoslaviju pred Mjesovitim izbornim sudom u Hagu na temelju ¢l.
250. Trianonskog ugovora o miru, a 5 daljnjih drustava trazilo arbitrazu pred
Sudom Savjeta Drustva naroda na temelju ¢l. 304. istoga ugovora, to je jugosla-
venska vlada prilozila Upravnom komitetu Fonda B u Baselu sa ovim drustvi-
ma zakljucene ugovore trazeci da se Jugoslaviji nadoknade iz Fonda B sve na
temelju ovih ugovora isplacene sume. U sljedecem postupku pred Komitetom
Fonda B priznato je Jugoslaviji pravo na naknadu za 19 ovih aranZmana, te je
od ovog fonda jugoslavenskoj vladi 25. veljace 1932. izdan Certifikat o dugo-
vanju (Certificat de dette) glase¢i na sumu od 25.399.637,59 zI. kruna (oko
293.000.000 zl. dinara), sa 3% kamate od 1. sije¢nja 1931. do 31. prosinca
1966. Kasnije je taj certifikat trebao biti zamijenjen redovnim bonovima Fonda
B. Kada je u lipnju 1932. u Lozani (Lausanne) zaklju¢en moratorij za njemacke
i istocne reparacije, jugoslavenska vlada dala je svoj pristanak s rezervom da za
vrijeme moratornog stanja obustavlja sa svoje strane plac¢anje svih svojih oba-
veza iz Ugovora o miru prema Madarskoj i njenim pripadnicima. Na dan 27.
lipnja 1933. izvijestio je Upravni komitet Fonda B jugoslavensku vladu da se
Rezolucija III. o Lozanskom moratoriju odnosi i na obaveze placanja ve¢ spo-
menutih velesila i zainteresiranih drzava u Fond B i da zbog toga §to nije imao
drugih sredstava Fond B obustavlja izvrSenje svojih obaveza iz navedenog cer-
tifikata o dugovanju prema jugoslavenskoj drzavi. U vezi s time, od 1. srpnja
1933. obustavila je jugoslavenska vlada isplatu bonova izdanih na temelju
aranzmana sa spomenutim madarskim druStvima vicinalnih Zeljeznica, te je iz-
dala o tome sluzbenu deklaraciju objavljenu u Sluzbenim novinama br. 172 od
1. kolovoza 1933., ozakonjenu ¢l. 109./111. Financijskog zakona za 1936./1937.

% Prema navedenoj deklaraciji, Vlada Kraljevine Jugoslavije za vrijeme Lozanskog mora-

torija nije isplacivala blagajnicke bonove Ministarstva financija Kraljevine Jugoslavije po
naredbi na donosioca, a koji su izdani madarskim drustvima vicinalnih Zeljeznica (sveukupno
22.885.221,71 8vicarskih franaka). Vidi: SNKJ, br. 172, Beograd, 1. 8. 1933.
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Osim navedene 24 madarske vicinalne zeljeznice, Kraljevina Jugoslavija otku-
pila je pojedina¢nim sporazumima na istoj bazi jos i niz drugih vicinalnih Zelje-
znica na svome teritoriju. >

Beogradski trgovacki sud na temelju ¢l. 82. Zakona o akcionarskim drus-
tvima objavio je 17. srpnja 1933. likvidaciju D. d. vicinalne zeljeznice Vinkovci
— Brcko, koja je donesena odlukom izvanredne Skupstine dionicara od 10. svib-
nja 1932. Pozvani su vjerovnici Drustva da se sa svojim potrazivanjima obrate
Drustvu Sest mjeseci od dana izlaska treceg oglasa u SluZbenim novinama. Za
¢lanove Likvidacijskog odbora odredeni su: dr. Fran Boncina, Mirko Lontijevic,
inz. Nikola Puri¢, dr. Dusan Misi¢, Dragomir Pordevi¢, Ljubomir Pandurovi¢ i
dr. Milutin Boskovi¢.>

Trgovacki sud u Beogradu, na temelju ¢l. 82-88. Zakona o akcionarskim
drustvima, objavio je 16. veljace 1940. pod brojem R 970-34-3. da je izvrSena
likvidacija Dionicarskog drustva vicinalne zeljeznice Vinkovci — Brcko na taj
nacin §to je ustupljena sva drustvena imovina drzavi Kraljevini Jugoslaviji za
njena potrazivanja. Ova likvidacija odobrena je od strane izvanredne SkupsStine
dionicara, koja je odrzana 21. prosinca 1937., kao i od strane Ministarstva trgo-
vine i industrije, koje je odobrilo rad ove skupstine odlukom br. 48688-K-37 od
8. veljace 1938. Na temelju izreCenoga, sud je objavio da je Dionicarsko drustvo
vicinalne Zeljeznice Vinkovci — Brcko izbrisano iz upisnika dionic¢kih drustava,
koji se vodio kod ovoga suda. Knjige od posljednjih deset godina nisu nigdje
polozene, jer Drustvo iste nije ni imalo.>

U Nezavisnoj Drzavi Hrvatskoj (1941-1945) pruga Vinkovci — Brcko vodila
se kao sporedna pruga, te je spadala pod upravu i nadzor Ravnateljstva Hrvat-
skih drzavnih Zeljeznica u Zagrebu.”” Spadala je pod Sekciju za odrzavanje pruge
Vinkovci.®

% Spis Ministarstva saobracaja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31372 upucen 22.
ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu. Takoder vidi
i: Spis Ministarstva saobracaja u Beogradu Kab. br. 915/1941. upuéen u rujnu 1941. Odjelu za
zeljeznicki promet Hrvatskih drzavnih Zeljeznica u Zagrebu u predmetu vicinalnih Zeljeznica
na podrucju Hrvatske, ZPID SR.

5 SNKJ, br. 196, Beograd, 30. 8. 1933.

56 SNKJ, br. 108, Beograd, 13. 5. 1940.

57 Spomen-knjiga prve obljetnice Nezavisne DrZave Hrvatske, 10.4.1941.-10.4.1942., Drzavni
izvjeStajni 1 promicbeni ured, Zagreb, 1942., 116-117.

8 HR-HDA-219. Ministarstvo prometa i javnih radova — Zagreb (1941-1945), Vjestnik Mini-
starstva prometa i javnih radova, Odio za Zeljeznice, autopromet i brodarstvo, br. 10, Zagreb,
15.5.1942., kut. br. 216.
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U novostvorenoj socijalistickoj Jugoslaviji, temeljem ¢l. 14. st. 2. Ustava Fe-
derativne Narodne Republike Jugoslavije® od 31. sije¢nja 1946., sredstva Zelje-
zni¢kog prometa proglasena su opéenarodnom imovinom, tj. imovinom u rukama
drzave. Prema tome, sve Zeljeznice javnog prometa u zemlji samim Ustavom
nacionalizirane su i presle u svojinu drzave, pod upravom saveznog Ministarstva
saobracaja u Beogradu (¢l. 44. to¢. 8).%

Na prijedlog Ministarstva saobracaja br. 143 od 10. sije¢nja 1941. i na pri-
jedlog Generalne direkcije zeljeznica br. 11432 od 29. svibnja 1948., a na temelju
zapisnika sastavljenog poc¢etkom svibnja 1932. u Beogradu o odrZzanoj izvanred-
noj Skupstini dionicara likvidiranog drustva D. d. Vicinalne Zeljeznice Vinkovci
— Brcko (pruge: Vinkovcei — Gunja — Br¢ko, Gunja — Gunja Sava), Okruzni sud
(Odjeljenje za centralnu zemljisnu knjigu zeljeznica i javnih kanala) u Novom
Sadu dozvolio je 13. kolovoza 1948. da se na navedenoj vicinalnoj Zeljeznici
uknjizi pravo vlasni$tva, po pravnom naslovu otkupa kao opéenarodna imovina.
Takoder, u centralnim zemljisnim knjigama zabiljeZeno je da je navedena imo-
vina predana na upravljanje Jugoslavenskim drzavnim Zeljeznicama (JDZ) kao
organu upravljanja.®!

Zakljucak

Pod vicinalnim zeljeznicama, odnosno Zeljeznicama mjesnog interesa smatramo
one kojima je glavni cilj bio da odgovaraju prometno-gospodarstvenim potreba-
ma podrucja kroz koja su prolazile. Vicinalna Zeljeznica Vinkovci — Bréko imala
je velik promet drvetom, a zatim vo¢em i pekmezom. Kao $to je prikazano u ¢lan-
ku, ona je poslovala sa znacajnim financijskim dobitkom. Ekspanzivan razvoj
zeljezniCke mreze na prostoru Kraljevine Hrvatske i Slavonije zapoceo je 1880.
godine donosenjem Zakona o zeljeznicama mjesnog interesa, koji je omogucio
privatnom kapitalu izgradnju i eksploataciju zeljeznicke mreze. Prije donosenja
navedenog zakona ZeljezniCka mreza na prostoru Hrvatske i Slavonije bila je
dosta siromasna, pa mozemo zakljuciti da je njegova implementacija odigrala
presudnu ulogu u razvoju te mreze. Uzrok tome uspjehu lezi u raznim olakSicama

9 Sluzbeni list Federativne Narodne Republike Jugoslavije, br. 10, Beograd, 1. 2. 1946.

¢ Spis Ministarstva saobrac¢aja Demokratske Federativne Jugoslavije br. 31372 upucen 22.

ozujka 1946. Komitetu za zakonodavstvo i izgradnju narodne vlasti u Beogradu, ZPID SR.

¢ HR-HDA-1576. Direkcija Jugoslavenskih drzavnih Zeljeznica — Zagreb (1945-1953), ur. br.
19986/19438.
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1 pogodnostima koje je navedeni zakon omogucio privatnicima koji su gradili i
eksploatirali vicinalne zeljeznice. Na prostoru tadasnje Kraljevine Hrvatske i Sla-
vonije postojalo je osamnaest dioni¢kih drustava vicinalnih Zeljeznica, izmedu
kojih je bilo i Dionicarsko drustvo vicinalne Zeljeznice Vinkovei — Brcko. Na-
kon dugogodisnjih pregovora Kraljevina Jugoslavija 7. veljace 1931. zakljucila
je sporazum s najve¢om grupom od 24 madarska drusStva vicinalnih Zeljeznica, te
je otkupila njihove zeljeznicke pruge. U toj grupi otkupljene su i pruge u vlasnis-
tvu navedenog drustva. Time je prestao i razlog njegovog postojanja. Odlukom
izvanredne Glavne skupstine dionic¢ara od 10. svibnja 1932., Drustvo je uslo u
proces likvidacije, koja je zavrSena 1940. godine. Mozemo zakljuciti da je hr-
vatska zeljezniCka mreza najveci razvoj dostigla kada je drzava odlucila njenu
izgradnju i eksploataciju prepustiti privatnom kapitalu, odnosno ekonomskom
interesu (profitu). U tome periodu sagradena je gotovo cjelokupna Zeljeznicka
mreza na hrvatskom prostoru, koja uglavnom egzistira i dan-danas. Na ekonom-
skim interesima, odnosno gospodarsko-prometnim potrebama krajeva kroz koji
je prolazila izgradena je i eksploatirana takoder i vicinalna zeljeznica Vinkovci
— Brcko.
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THE VINKOVCI — BRCKO VICINAL RAILWAY
STOCK COMPANY (1886—-1940)

Summary

In this paper the author researches from the aspect of history of government the
organisation, activities and liquidation of the Vinkovci — Brcko Vicinal Railway
Stock Company from 1886 when the company was established to 1940 when its
liquidation was brought to an end. The headquarters of the stock company during
the Austro-Hungarian Monarchy was in Budapest and in the Kingdom of Serbs,
Croats and Slovenes/Yugoslavia, it transferred to Belgrade. The stock company’s
railway line Vinkovci — Gunja was open for traffic in 1886 and Gunja — Brcko
in 1894. The Vinkovci — Brcko Vicinal Railway was built and exploited on the
economic interests i.e. economical-traffic needs of the parts where it went. The
mentioned private railway line was exploited i.e. administrated by the state. Dur-
ing the Austro-Hungarian Monarchy the railway line of the Vinkovci — Brcko
Stock Company was under the jurisdiction of the Business Board in Segedin i.e.
Pecs of the Royal Hungarian Railways. After the dissolution of the Monarchy
and creation of the Kingdom of Serbs, Croats and Slovenes the railway line came
under the jurisdiction of Zagreb State Railways and from 15 April 1923 under the
jurisdiction of the State Railways Regional Board in Subotica. During its entire
existence the stock company was significantly solvent. Based on the agreement
of 7 February 1931 the state bought off the stock company’s railway lines and
hence there was no reason for its existence. In accordance with the decision of
its assembly in 1932 the liquidation of the company began and it ended in 1940.
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